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Rozwéj proekologicznego fransportu publicznego w Gdyni

Doliry czas dla trolejousow

— Dynamicznie rozwijajgce sie w ostatich latach osrodki miejskie wymuszajg tworze-
nie nowych polaczen komunikacyjnych lub przystosowanie juz istniejgcych do potrzeb
mieszkancéw — zapewnia Wojciech Szczurek, prezydent Gdyni. — Miejski transport
umozliwiajgcy szybkie przemieszczanie sig ludzi musi byé jednoczesnie przyjazny dla
srodowiska. U nas to zadanie speinia komunikacja trolejbusowa, ktérg konsekwentnie
rozwijamy wykorzystujac srodki europejskie.

dynia to miode, nowo-
Gﬂesne miasto, hczg(e
250 tys. mieszkaficow.

‘Wraz z sgsiednimi miastami
~Gdanskiem 1 Sopotem —two-
rzy prezng, prawie milionows
aglomeracje. Polityka transpor-
towa miasta koncentruje si¢ na
rozwigzywaniu najwazmejszych
problemdaw l\omumlmq,]nych
wsposib zréwnowazony, mie-
dzy mnymi poprzez zwigkszanie
znaczenia transportu zbioro-
wego oraz laczemie ze sobg
roznych srodkéw lokomocji.

System trolejbusowy
w Gdyni

Transport trolejbusowy ob-
sluguje Przedsiebiorstwo Ko-
munikacji Trolejbusowe) Sp.
z 0,0, w Gdymi (PKT), ktorego
jedynym_ wlascicielem jest
gmina, Pierwsze trolejbusy
na ulicach Gdymi pojawily sie
w 1943 roku 1 z czasem stgaég
sie wizytdwka miasta. W 1
roku do ruchu wprowadzono
pierwszy trolejbus niskoj
gowy; co stanowilo przefom w
gdynskiej komunikacji. Od tej
pory rowniez systematyczme

zaczeto zwiekszac ich liczbe. W
2004 roku w warsztatach PKT
rozpoczeto przebudows uzywa-
nych autobuséw na mskopod-
logowe trolejbusy: Do kwietmia
2010 roku zhudowano 27tego
typu pojazdow, a mebawem
wejdae do eksploatacy 28.
Koszt takiej przerdbka stano-
wijedynie 25 proc. ceny nowe-
go pojazdu. Talae rozwigzanie
Jest ekonomiczne 1 mezwykle
korzystne dla miasta.

Pie 12\651\ ');::éem rOZWOju
W2005 ¢, pisano zostala

umowa z wojewods pomorskim
odof projektu Roz-
woj proelmh loglunegoGgq

ortu CZNEEo W
E mozlghiu?o to w_gbudowame w
latach 2005-2007 nowe) zajezdni
trolejbusowe), przedluzeme linn
do dwach dzelnic oraz zakup
10 nowoczesnych trolejbusdw
niskopodiogowych, wyposazo-
nych wenergooszczedne uklady

napedowe, co pozwala zaoszcze-
dzaé nawet do 30 proc, energn.

Whiezgcym roku PKT rozpo-
czelo realizacy projektu  Bozwd)
proekologicznego transportu
publicznego na Obszarze Me-
tropolitalnym  Trojmiasta”.
Jego celem jest zwiekszenie
niezawodnosa  komunikacp
Folam 1 poprawa kom-

ortu

Przebudowana zostanie sie¢
w aagu glownych artern Gdy-
niiSopotu — Alei Zwycigstwa
iNiepodleglosci, Dla pasazerow
bardzo istotne bedznie wigcze-
nie do eksploatacji 25 nowo-
czesnych, przystosowanych
do przewozu oséb mepeino-
sprawnych nowych trolejbu-
sow. Beda one mialy rowniez
wiele nowatorskich rozwigzan.

rrolley

Wyposazenie
batmetmkqv}n:mcspmm&u;
przerww ruchu komunikacy]-
nymna np, awari siect,

ob]ﬂz& Ich pojemno$é po-
zwoli na jednorazowy przejazd
trolejbusu nawet do 5 km bez
koniecznosai podlaczenia do
sieci trakeyjnej.

Zadania Gdyni w
TROLLEY
W PKT, trwaja prace nad
optymalizacjg rozwigzan tech-
meznychi ekonomicznych zwig-
zanych z konwersjg autobusow
na trolejbusy. To zdaniem fa-
choweéw moze by¢ mteresujace
dlamiast, ktorych aktualnie me
staé na zalup, nowoczesnych
pojazdow,
Opracowany zostanie pod-
reczmik, ktéry pozwol tez
innym operatorom trolejbu-
sow, szczegblnie w Central-

projekeie

nej Europie, na zwickszenie
konlurencynosc systemow
taldego transportu publiczne-
go oraz bedzie stanowi know
how" dla miast rozwazajgcych
wprowadzenie ich do systemu
komunikacji miejskiej.
Trzeba pmmowaé i pod-
kreéla¢ zalety trolejbusow:
Czasami uwaza sie, ze sq wol-
niejsze 1bardzie] zawodne niz
autobusy. W pm]ckuc TROL-
LEY Gdynia ma za zadanie
przeciwdzialac tej negatywnej
opinii. (um)

Miasta Gdyni
Tel. +48 58 668 23 30, e-mall:
a pawlowska@gdynia.pl

kaczenie teorii i praktyki
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Wydzial Ekonomiczny
edra Rynku
Transportowego

Wydzial Ekonomiczny jest
osrodkiem o petnych prawach
akademickich, posiadajgeym
uprawnienia do nadawania
tytulu magistra oraz stopm

naukowych doktora1doktora
habilitowanego. Na Wydzia-
le Ekonomicznym studiuje
ponad 45 tys. studentow, z
uwzgiqdmemem doktorantdw:
D}'sp(mu]e on bogatg oferts
zaje¢ prowadzonych w jezy-
kach obeych, speqjalizacie In-
ternational Business wje:
angielskim, a takze licznymi
pracowniami komputerowymi
(m.in. nowoczesne laborato-
rium Thomson Reuters Data
Suite oraz dealing room).

Katedra Rynku Trans-
stanowi jedng z

nosé , Iransport i Logistyka”
na iale Ekonomicznym.
Powstala w 1991 roku i obecnie
jest jedng z wiodgeych jedno-
stek badawezych w zakresie
transportu zbhiorowego w Pol-
sce. Wspélpracuje z wieloma
instytucjami naukowymi, a jej
silng strona jest Scisly zwigzek
z praktykq gospodareza. Dzia-
lalnos¢ naukowa koncentruje
sie na problematyce ekono-
miki transportu miejskiego,
kolejowego1lotniczego, badan
marketing zarzadzania

marketingowego w transpor-
cle oraz przemian na rynkach
transportowych. Kierowni-
kiem Katedry jest prof. dr hab.
Olgierd Wyszomirski, ktory
jednocze$nie pelm funkc_]q
dyrektora Zarzgdu Komuni-
kacy: Miejskiej w Gdyni,

Rola w projekcie
TROLLEY

Uniwersytet Gdafiski wspie-
ra projekt TROLLEY swym

potencjalem naukowym, we-
ryfikowanym na polu praktyki
rynku transportowego. Moni-
toruje 1 kieruje dzialaniami
zwigzanymi z ksztaltowaniem
wizerunku 1 wzrostem popular-
nos$a komunikacji trolejbuso-
wej. Dzialania te przykladowo
dotycza koordynacy ,Europej-
skiego Dnia Trolejbusu”, gro-
madzenia ,dobrych praktyk”
w zarzgdzaniu komunikacja
trolejbusowg oraz wspiera-
nia rozwoju Srodkowoeuro-
pejskiego Centrum Wiedzy
o Komumikacji Trolejbusowe;.
Ponadto Uniwersytet bedzie
urgamz.utorcm Sympozjum
poswieconego marketingowi
oraz ksztaltowaniu wizerunku
komunikacji trolejbusowe;j we
Lwowie na Ukramnie - kraju
posiadajgcym najwigce] miast
obslugiwanych przez te pojazdy
w Europie.

Podstawowa grupg docelowa
ww. dzialan sq plamscl, polityey
Oraz pasazerowie. (ug)
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min euro to widad Europsjakiego Fundugzu Rozwoju Hagl:ndno&n(EﬂﬁF]
projektu jest Salzburg AG, Partnerami sq Bami

Koordynatorem
(Eberowalds), TEP S.p A (Parma)

Gdafiski, LVE Lipsk, SZKT Szeged, Trollsymotion.

Wigcej o projekoie: hitp-//www.trolley-project su
Wigcej o programie: http:/fwww.central2013.eu

Kontakt oraz dalsze informacje:

Dr Marcin Wotek, Katedra Rynku Transporiowego,
Wydzial it Gdanski
Tel. +48 58 523 1366, +48 58 523 13 45, kom. +48 609 685 215

e-mail: mwol@wp.pl
hitp:/feww.ug.gda pl/ lub http:ifekonom.ug edu pl

Najwazniejsza
jest jakoSc
pomystu
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1Konsultingu ARP S.A. - Po-
winna juz na wstepie dawac
mozliwosci zdobycia przewa-
gi konkurencyjnej. Fundusz
umozliwia realizacj¢ iInnowa-
cyjnych pomysléw, na poczathu
zapewniajac ich autorom, m.in.
bezplatne biuro 1 sprzet oraz
umozliwiajac korzystanie z pro-
fesjonalnych ustug doradezych,
anastepnie inwestujge kapita-
fowo w nowatorskie pmdsn:—
wzigcia. Po analizie

we]scia kapitalowego ARP S.A.
Wraz pumysiodawcq zakla-
daja spotke, wktorg Fundusz
moze zainwestowac do 200 000
euro, obejmujac do 49 proc.

ial6w,

Fundusz Kapitalowy jest
jednag z wielu propozye, ja-
kie maja dla potencjalnych
pomyslodawecow inwestorzy
- czy to prywatm, czy zrze-
szeni w sieciach ,Aniolow
Biznesow". Warto poznaé le-
piej ich oferte oraz mozliwosci
wspdlpracy. Zwlaszcza ze teraz,
dzgla platformie inwestornia.
pl jest to duzo prostsze. (ar)



